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Un nou curs...

En el moment d’escriure aquest editorial, a les acaballes d’aquest juliol de 2002,
planen damunt I’imaginari nostre i dels docents uns grans interrogants: com
comencarem el nou curs? Com ens trobarem emmarcats, si en aquest periode estival
finalitza a titol d’urgéncies, com d’altres n’hem vist, el tramit parlamentari de la Ley
de calidad? Aturaran els nostres representants politics, en el marc dels seus acords
1 desacords, I’aprovaci6 d’aquesta llei en el seu redactat actual?

Sera aquest un estiu durant el qual el nostre descans es veura tocat de fons. El
descans el necessitem, ens fa falta per comengar de nou el curs escolar amb totes les
ganes, amb totes les capacitats, amb bona forma fisica i emocional, per tal de passar-
nos-ho bé amb la nostra feina. El nostre alumnat té dret al millor de nosaltres; el seu
aprenentatge i la seva educacié com a ciutadans requereixen les nostres idees clares,
els recursos professionals a punt, perd tambe les nostres actituds positives envers tots
i cadascun d’ells i d’elles, que arriben al nou periode escolar amb totes les
expectatives, totes les il-lusions perd també amb totes les angoixes i totes les pors.

Tots els mestres i professors sabem com soén d’importants aquests primers dies. Els
alumnes han de notar que esperem molt d’ells, que poden sorprendre’ns molt
positivament en cada moment i, sobretot, que poden descobrir en ells mateixos moltes
noves possibilitats, que poden gaudir de moltes més coses de les que es pensen, que
I’aprenentatge, en el més ampli sentit del terme, requereix esforg, perd és molt
interessant i gratificant.

Aix0 és el que desitgem de tot cor als nois i noies, nens i nenes que trobarem a les
nostres aules. Aixd requereix comencar en unes condicions professionals i vitals
engrescadores, que els puguem encomanar I’interés. Es una exigéncia del nostre
treball, de la tasca que socialment se’ns encomana. Voldriem dur-la a terme en unes
condicions bones, amb el reconeixement que 1’encarrec comporta, amb els recursos
humans, pedagogics i didactics raonablement possibles, perd molt especialment
en un escenari legal que posi 1’educacié com a prioritat a 1’abast de tots, sense
discriminacions de cap mena, Es un dret fonamental, i el projecte de Llei que
coneixem, n’és una amenagca.

Un bon curs a totes i tots!



2

El cami de casa a l'escola

El carrer és fonamental en el context de les ciutats actuals i
és, també, un espai educatiu. La proposta del Cami Escolar
conmsisteix a capacitar els infants i joves perque vagin adquirint
autonomia en els propis desplagaments, tot desenvolupant
actituds personals i socials de racionalitat i responsabilitat,
minimitzant les situacions de risc. Amb aquesta proposta es
poden traspassar els limits normatius de 1’«educacio viaria»
per abastar un marc més ampli, iitil i de més significativitat per
als nois i noies: I’educacio per a la mobilitat.

El cami de casa a I'escola: una proposta
d’educacié per a la mobilitat

Montserrat
Oller i Freixa

Professora de Di-
dactica de les Cién-
cies Socials.
Universitat Autdno-
ma de Barcelona.

1. L’evolucié i transformacié del carrer
com a espai urba

El carrer és un element vital fonamental per a totes les persones i
té un paper clau en el procés de transformacié de les ciutats. A mesura
que s’incrementen les funcions urbanes, també augmenta la
complexitat dels carrers. La seva transformacié ha seguit un camf{
paral-le] al naixement i evolucié que han experimentat les ciutats al llarg
del temps. En efecte, el carrer, o més ben dit la cruilla de camins, va
ser el lloc on es van fundar algunes ciutats europees. Aquesta cruilla
passara a ser el centre de la ciutat i els camins es transformaran en els
principals carrers del nou assentament urba.

Pero la historia del carrer ha estat marcada per la constant evolucié
de les funcions urbanes. Es poden establir tres grans moments
d’aquesta evolucid i que queden definits en el marc de les ciutats
preindustrials, industrials i de 1a ciutat actual.

Els carrers de la ciutat preindustrial es caracteritzen basicament
pel fet de ser una perllongaci6 dels habitatges. Formaven un espai obert
on es podien fer una part de les activitats productives comencades a



les botigues dels edificis. El carrer tenia també una altra funci6: la de
ser un espai de comunicacio i trobada de veins. No es pot identificar
el carrer com un espai de pas a causa del nombre reduit de des-
placaments que es feien. Per aix0 els carrers solien ser estrets, sense
planificacid, tortuosos i, sovint, sense connexid entre uns i altres.

En les ciutats industrials, el carrer passa a tenir una funcionalitat
més gran; a més de ser un espai de comunicaci6 ha de ser 1’espai que
porta d’un lloc a I’altre perque les persones que hi viuen puguin fer dues
activitats basiques d’aquest moment: anar a treballar a les fabriques
que s’anaven instal-lant en el territori i consumir els productes que les
indistries produien. El carrer havia de ser, doncs, un lloc de moviment,
d’accés i, també, havia de permetre el pas de I’aire i la llum per fer més
agradable el passeig i promoure la compra i venda en els comergos. El
carrer es va convertir en un espai public i com a tal havia d’estar
regulat i definida la capacitat d’edificaci6 que podia suportar. També
era imprescindible que fos rectil-lini per facilitar el desplagament i havia
d’estar connectat a d’altres carrers formant una xarxa viaria.
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El cami de casa a l'escola

A les inicials funcions del carrer a les ciutats industrials com a lloc
de trobada i intercanvi comercial, s’hi va afegir molt aviat una nova
funcid, la de circular. Aquest fenomen va incrementar-se, sobretot
durant la segona meitat del segle XX, rmtJ ancant transports individuals
i col-lectius, fins al punt que el carrer va deixar de ser el lloc de trobada
amb altres persones per passar; basmament a ser un lloc de circulacié
de vehicles. Apareix aixi una jerarquitzaci del carrer d’acord amb el
nivell d’accessibilitat i amb la velocitat a la qual és possible circular.

A partir d’aquests elements, cal plantejar-nos quina és la fun-
cionalitat del carrer a les ciutats actuals de manera que, sense
abandonar la necessitat que els espais urbans facin possible la
circulacié, la connexi6 i 1’accessibilitat, també siguin els carrers de les
persones. Els vianants han de ser un element més de la mobilitat,
perque recuperin les possibilitats que els oferia no sols com a lloc de
pas sin6 com a lloc de trobada i comunicacié amb els altres.

2. El carrer, un espai que educa

El carrer en el context urba actual té, entre d’altres, una funcid
socialitzadora que fa possible la comunicacié i I’intercanvi amb les
altres persones. Si es considera que és un espai significatiu de les
ciutats actuals, ens cal reflexionar sobre quines son les possibilitats que
el carrer pot oferir per a I’educaci6.

De quina manera pot educar el carrer? Entenem per educar el
procés pel qual els infants i els joves van adquirint competeéncia per
interpretar la realitat. En aquest procés sén molt importants les diferents
experiéncies de vida que, mitjancant 1’escolaritzacid, poden transfor-
mar-se en eines culturals.

El carrer té possibilitats educatives perque constitueix una realitat
que permet als nois i a les noies veure i viure experiéncies diverses i
implicar-s’hi. Es tracta, doncs, d’un espai on poden interactuar amb
I’entorn i les altres persones i a partir d’aixo és possible pensar i raonar
sobre el que observen i, a la vegada, configurar uns sentiments a partir
d’aquestes vivencies. El carrer ofereix:

* Un espai d’iniciativa individual: les diferents situacions que els
nens i les nenes troben al carrer els permeten que puguin anar



configurant la propia personalitat d’'una manera activa, ja que els
ofereixen les primeres experiéncies d’autonomia.

* Un espai de relacio: el carrer és diversitat d’escenaris, d’activitats
i de situacions, pero sobretot de persones. El carrer és un espai d’ds
comu utilitzat per totes les persones i de totes les edats, on és possible
larelaci dels uns amb els altres a partir de la comunicaci6 i I’intercanvi.

* Un espai d’aventura: el carrer permet als nens i a les nenes, partint
de llocs coneguts, endinsar-se cap a territoris desconeguts, talment
com una experiéncia iniciatica plena de nous indrets i possibilitats per
explorar de manera independent.

e Un espai de civisme: el carrer és un espai comu a totes les
persones. La funcionalitat d’aquest espai requereix un ordre i una
normativa que en reguli I’ds. Permet, doncs, la corresponsabilitzacid
dels nens i les nenes en 1’ds civic del carrer i, per tant, exercir com a
ciutadans.

Aquestes potencialitats del carrer s’han vist alterades quan aquest
espai ha impulsat més la funcié de desplagament en detriment de la que
potenciava la trobada i la relaci6 amb els altres. Per aix0, tornar el
carrer a les persones implica oferir-los novament un espai on puguin
jugar, relacionar-se amb els altres, explorar indrets nous i, en definitiva,
un lloc on puguin adquirir competéncies personals a partir d’accions
individuals i socials.

Tal i com es pot observar en el quadre 1, el carrer pot proporcionar
als infants i als joves experiéncies d’una gran riquesa perque puguin
desenvolupar el pensament propi a partir de la relacié que estableixen
entre els fets que succeeixen, i que ells veuen i viuen, i les
representacions mentals que inicialment tenien sobre els fets.

3. El cami de casa a I’escola

Una proposta educativa

A partir de la década dels vuitanta es difon el concepte de traffic
calm, perque el carrer sigui novament 1’espai de les persones davant



El cami de casa a I'escola

El carrer

g

Espai vivencial

i experiencial
permet
Interacci6 amb Interacci6 amb
I'entorn altres persones
l l
fa possible
v v v
Pensar sobre Raonar sobre el Configurar
els fets que s'observa sentiments

Quadre 1. El carrer

I’ocupacié que fins aquell moment n’havien fet els vehicles en
detriment dels vianants. Aquesta proposta va ser impulsada pel
Parlament Europeu a partir de la Carta Europea dels Drets del
Vianant (1988) i per la Comissié Europea amb el moviment Car Free
Cities (1994). En tots dos casos es promovia el dret a viure en espais
fets a mida dels vianants i no dels vehicles i recuperar I’harmonia en-
tre les persones i la ciutat sense dependre de 1’automobil.

Aquests moviments van donar lloc a iniciatives diverses, una de les
quals és la del cami de casa a I’escola. Anar i tornar de 1’escola és una
activitat que diariament tots els nois i noies fan ja sigui sols o bé
acompanyats dels adults en el cas dels més petits.

La proposta té per objecte impulsar i facilitar que els nens i les ne-
nes facin aquest desplacament de manera autonoma, sense 1’acom-
panyament dels adults. Per aix0 és necessari que aquest recorregut



ofereixi la maxima seguretat i ensenyar als nois i les noies a utilitzar el
carrer de manera responsable.

La iniciativa es pot considerar viable, ja que el recorregut casa-
escola és, en la major part dels casos, un desplacament curt per la
proximitat que acostuma a haver-hi entre els centres educatius i la
residéncia dels nens i nenes que acull. Aquest recorregut —anar o
tornar de I’escola— es concreta en una fita clara, facilment identificable
i els ofereix la possibilitat d’actuar de manera responsable en els
desplacaments i, a la vegada, la possibilitat de viure i relacionar-se amb
altres persones, algunes de les quals son els mateixos companys de
I’escola que fan un mateix cami (vegeu el quadre 2).

Caracteristiques del cami escolar:
* Ha de ser un itinerari definit.

* Ha de ser un itinerari invariable.

Ha de tractar-se d'un itinerari ajustat en el temps.

Ha de fenir un tragat senzill.

Quadre 2. Caracteristiques del cami casa-escola.

D’altra banda, el potencial educatiu que té el carrer pot constituir un
recurs per treballar a 1’aula, ja que es tracta d’un espai experiencial que
ofereix als nois i a les noies la possibilitat d’interpretar la realitat i
actuar-hi a partir del procés segiient:

= Determinats fets que succeeixen al carrer desperten la curiositat
dels nois i les noies i es converteixen en les seves vivencies.

= L’escola recull aquestes vivéncies, les quals passen a ser un material
per treballar a I’aula.

= Els nois i les noies poden confrontar les propies vivéncies amb les
dels seus companys i, amb 1’ajut del mestre, confrontar-les també
amb el context cultural i social en qué viuen.

= Es genera un procés de dialeg, de reflexié sobre el que succeeix al
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carrer, que permet configurar el propi pensament a partir de
I’autoregulacié de les opinions propies.

= El pensament sobre els fets permet arribar a noves formes d’accié
i des d’elles es van modificant les idees propies en un procés de
dialectica constant.

Una proposta de padrficipacié

Endegar la iniciativa del cami casa-escola és, a més d’una
experiéncia educativa a causa de les possibilitats que ofereix el carrer,
una proposta de participacié. Efectivament, per planificar el recorregut
cal, d’una banda, iniciar un procés de treball amb els nens i les nenes
que han de ser els protagonistes de la iniciativa en el sentit que han de
congixer la proposta, identificar el millor itinerari que poden seguir per
desplacar-se sols amb la maxima seguretat i dotar-los de suficients
eines personals perqué puguin exercir responsablement la seva
autonomia i fer front a les diferents situacions que puguin esdevenir-
se en els seus trajectes.

També s6n coprotagonistes de 1a iniciativa les families, que sén les
que, en definitiva, autoritzen els nens i les nenes a fer els desplacaments
sols, i els centres escolars, que han de rebre els alumnes. Per tant,
aquests dos col-lectius han d’actuar com a veritables impulsors de la
proposta (vegeu el quadre 3).

Per0 aquesta experiéncia va més enlla de 1’acord entre els nens i les
nenes, les familiesi1’escola. Es tracta d’una iniciativa que defineix un
tipus de mobilitat per la ciutat, basada en la pacificacié del transit
perque els desplacaments siguin segurs per a tothom. Es posa en joc,
doncs, un model de ciutat i de cultura sobre el fenomen de la mobilitat
i que es manifesta a partir de la llibertat que tenen totes les persones
a I’hora de desplagar-se, sigui quin sigui el mitja amb que ho fan i
els grau de responsabilitat i respecte que hi ha entre tots els agents
implicats en els desplagaments.

Tot aix0d planteja la necessitat d’implicar en la iniciativa, d’una
banda, I’ Administracié local, perqué hauran d’adequar els carrers, or-
denant i gestionant el transit per minimitzar els punts de risc, garantir
el respecte per la normativa viaria, instal-lar els dispositius tecnics



Agents implicats:

Protagonistes: els nens i les nenes

f

* Elcentreiel
professorat <

civiques

* L'Administracié municipal
* Els establiments del barri

* Les families * Les associacions i entitats

Quadre 3. Agents implicats.

necessaris (semafors, senyals, manteniment de la via publica, etc.) i
vetllar per I’actuacié responsable de tots els ciutadans quan fan ds de
I’espai urba. Pero, d’altra banda, cal el suport d’altres sectors socials
com institucions ciutadanes, entitats del barri, associacions de veins,
etc., que hauran d’impulsar des dels respectius sectors aquesta inicia-
tiva que promou la coexisténcia pacifica de tots els que es desplacen.

Finalment, cal esmentar un altre sector que ha de representar un
notable paper a 1’hora d’impulsar el recorregut perque els nens i les
nenes vagin a 1’escola sols: els establiments comercials. Tenen una
preséncia permanent al carrer i poden col-laborar amb la iniciativa
ajudant quan els nens i les nenes es troben amb alguna necessitat o en
una situacié imprevista. Els establiments haurien de tenir les portes
obertes per donar suport quan els infants els ho demanin.

El cami casa-escola pot ser, doncs, una iniciativa conjunta de tots
aquests agents i entitats i cal un veritable compromis de tots ells, tenint
en compte que en afavorir els desplacaments dels nens i nenes es
facilita 1’ds del carrer i es millora la convivéncia entre totes les
persones. D’altra banda, s’impulsen unes actituds col-lectives res-
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ponsables que generaran una nova cultura de la mobilitat basada en el
respecte per tothom.

4. El cami de casa a I’escola, un exemple
d’educacié per a la mobilitat

Des del curriculum per a ’escolaritat obligatoria hi ha previst que
es tractin a 1’aula alguns fendmens que sén 1’origen d’importants
problematiques socials. Amb el terme eixos o temes transversals es
van intentar actualitzar unes arees de coneixement (matematiques,
socials, naturals, llengua...) que tenien i tenen un enfocament totalment
disciplinari en les propostes curriculars. D’aquesta manera perviuen
uns continguts d’una clara formulacié tradicional amb diferents
«educacions» (per a la salut, per a la pau, per al consum, per a la
seguretat viaria, etc.).

Aquesta doble formulacié del coneixement que l’escola ha
d’ensenyar ha creat en moltes ocasions una certa confusié en el
professorat, el qual 1’ha intentat resoldre, per una banda, planificant
I’ensenyament de les arees de coneixement (socials, naturals, llengua,
educacié fisica...) i, per ’altra, duent a terme algunes  activitats
relacionades amb les diferents «educacions» o bé transferint aquests
ensenyaments a institucions externes a 1’escola.

En el cas de I’educacié viaria, els coneixements que es proposen
tenen vinculacions clares amb la normativa viaria, les infraestructures
i senyals de transit, ’habilitat en la conducci6 de vehicles com bicicletes
imotocicletes, amb la suposada teoria que 1’augment dels coneixements
dels nois i de les noies en aquests aspectes portaria a una millora social
respecte a la seguretat viaria i rebaixaria els alts indexs de sinistralitat
que hi ha avui a totes les societats dels paisos desenvolupats.

No cal dir que aquesta interpretacié de I’educacié viaria és molt
qiiestionable, si ens atenem als resultats que se n’obtenen. Les dades
estadistiques referides a 1’accidentalitat donen arguments per dubtar
de I’eficacia d’aquesta «educacié». La mobilitat és un fenomen urba
complex que requereix un tractament que traspassi el marc tancat de
I’aula i que sigui una proposta on estiguin implicats tots els agents i
sectors relacionats.



Educar per a la mobilitat és informar i ensenyar habilitats, perod
sobretot pensar sobre situacions de la vida quotidiana que, com a tals,
posen en joc uns determinats valors socials. L’escola, junt amb la
familia i la mateixa societat, han d’educar per a la mobilitat, i la seva
aportacié ha de basar-se en el plantejament a 1’aula de fendomens
socials rellevants i que sén font de controversia perque els nois i les
noies puguin posicionar-se sobre ells i construir coneixement que es
fonamenti en el respecte, la convivéncia i en 1’exercici de la
responsabilitat individual i col-lectiva per actuar amb racionalitat i
coheréncia amb el propi pensament.

El cami de casa a I’escola és una iniciativa d’educacié per a la
mobilitat impulsada des de 1’escola perque els nois i les noies facin ds
del carrer com un espai que comparteixen amb altres persones que es
desplacen amb mitjans diversos i on poden ser autonoms i actuar de
manera civica i responsable.
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El Cami Amic és un projecte iniciat pe ’escola Joan Miré
i compartit per diferents escoles de I’Eixample. Mostra la

importancia del carrer, de la participacié de les diferents en-

titats i persones del barri que creen una dinamica compartida

per facilitar el cami d’anada i tornada de 1’escola.

Cami Amic

Una experiéncia d’educacié comunitaria

Xavier Riu
i Sala

xriu@pie.xtec.es

Cada cop és més evident que 1’edu-
caci6 és una tasca compartida que
demana la corresponsabilitzaci6 d’a-
gents socials ben diversos: families,
professionals de 1’educacid, entitats
esportives i de lleure, mitjans de co-
municacio, etc.

En aquesta linia, també els carrers i
les places poden ser, amb la col-la-
boracié de la gent (veinat, comer-
ciants, conductors, responsables muni-
cipals...), una veritable aula civica on
es poden reforcar —o afeblir— deter-
minats models de conducta. Cal es-
tendre, doncs, més enlla de les parets
de I’escola, alguns dels nostres ob-
jectius educatius, i aix0 demana un
model d’escola molt oberta, arrelada al
territori.



Al carrer, ja quasi no s’hi juga. S’ha tornat més impersonal i s’ha
endurit com a marc de relacions. Si volem que no s’imposi el campi
qui pugui, amb una monotematica preocupacié per la seguretat
ciutadana, li podem i li hem de fer donar la volta contribuint a
recuperar-lo com a espai de conviveéncia. Es tracta d’estimular des de
petits el «fer-nos nostre» I’espai public, d’aprendre a conservar-lo i a
millorar-lo, com si fos una segona casa que compartim. Tenim el repte
de promoure dinamiques de col-laboraci6 civica i potenciar la capacitat
critica col-lectiva, tot repensant dia a dia 1’ds del carrer. Per a
I’Eixample barceloni hi ha idees especifiques, com 1’estructuracié
d’una xarxa viaria de «super-illes» que permeti recuperar per al vianant
alguns carrers, i I’obertura d’interiors d’illa.

El Cami Amic. Els inicis d’un procés

* En la preparacié del congrés del Projecte Educatiu de Ciutat,
i com una bona mostra de la col-laboracié de 1’Institut Municipal
d’Educacié amb els districtes de Barcelona (en aquest cas el de
I’Eixample), el curs 1998-99 s’inicia el Cami Escolar del barri de la
Sagrada Familia, amb I’escola Tabor com a protagonista. La idea-
forca no és que I’escola enceti una nova feina, sin6 que no es trobi tan
sola duent a terme la seva tasca educativa. En aquest cas es trac-
tava d’implicar diversos sectors en la feina de fer més agradable i
segura I’anada a I’escola, buscant la correspondéncia entre els valors
que s’ensenyen a casa, a I’escola i al carrer.

* El curs 1999-2000, a I’escola Joan Mir6, a I’altra punta del mateix
districte, ens plantegem la possibilitat, després d’un debat al claustre
i al consell d’escola, de fer una cosa similar. Es prepara una enquesta
a les families sobre com i per on els i les alumnes van cada dia a
I’escola, i els aspectes més i menys favorables que troben en el seu
recorregut diari d’anada i tornada. Al final del segon trimestre, en el
marc de la setmana cultural, s’organitza un acte obert amb la
participacié de 1’escola Tabor, on es comenten els resultats de
I’enquesta interna nostra que, amb un debat previ a casa i a les aules,
havia contestat el 70 % de les families. S’hi destaca que un 90 % dels
trajectes es fan a peu, perd que un 71 % de I’alumnat va sempre
acompanyat, més un 11 % que hi va parcialment (només trobem una
majoria d’alumnes que vagin sols a 6¢ de primaria).
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* El curs 2000-01 es planteja la prioritat d’ampliar el cercle
d’escoles i entitats, de seguir un ritme potser més lent, perdo amb la
participacié de molta més gent. Un seguit d’entitats organitzen una
conferencia-col-loqui amb Joan Subirats, com a plataforma per po-
sar idees en comu i estendre-les. A proposta d’algunes d’aquestes en-
titats es canvia la denominacié de Cami Escolar per la més amplia de
Cami Amic, perque es vol explicitar que, si aconseguim que en un
determinat eix viari la prioritat sigui per als vianants i amb uns
comportaments més civics, també sera, per posar uns exemples, el
cami del parc, del poliesportiu, d’anar a comprar o de passejar.

Dinamica de treball en xarxa
de les escoles publiques del barri

Si en un tema com aquest es vol experimentar de manera que
després es pugui generalitzar, es fa necessari definir un projecte en



comu amb les altres escoles de la zona. Aixi reforcem també una
dinamica més general que déna identitat i protagonisme a tota la xarxa
publica d’aquests barris. Amb nuclis més o menys actius a cada centre,
tot reconeixent que hi ha seguiments forca desiguals, es va construint,
perd, una dinamica global de col-laboracié i es va definint un projecte
compartit que engresca més persones. Cadascu segueix el seu ritme, i
el que fan uns no obliga els altres, perd tot va sumant.

Es consolida aixi un nucli impulsor general en el qual participen
tant mestres com pares i mares, i es van fent algunes activitats amb
I’alumnat de les diferents escoles que ajuden molt a difondre i co-
hesionar el projecte.

Tipus d’activitats que s’han fet

* A I’inici d’aquest curs 2001-02, tot
preparant el Dia Sense Cotxes, s’orga-
nitza una ocupacié d’alguns trams del
futur Cami Amic amb activitats espor-
tives i culturals. Uns 1.500 alumnes de
les nostres escoles descobreixen el
plaer d’utilitzar d’una manera diferent
el carrer.

* Es recullen conjuntament unes 500
enquestes, dins i fora de les escoles, per veure que estaria dis-
posada a fer la gent del barri per millorar la seguretat del trajecte
proposat com a Cami Amic. Els percentatges parlen per ells mateixos:

. Ajudar a travessar el carrer la gent que ho necessiti. Aqué et compromets o
. Formar part del voluntariat que ajuda a I’entrada i en que voldries collaborar?
sortida de les escoles.

3. Reduir sempre la velocitat a les cruilles per donar
prioritat als vianants. 80%

4. No pujar mai a la vorera ni cotxes ni motos (apar- gyl
car-los a la calgada).

5. Demanar I’ampliaci6 de les voreres, encara que es
redueixin els carrils de circulacid.

6. Limitar la velocitat dels vehicles a 30 km/h. 0%

N =

100%¢
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* A cada centre s’han fet altres enquestes, com a treball intern amb
alumnes i families. El debat complementari a 1’aula i a casa es reforca
mutuament i, educativament, és molt productiu.

e S’han elaborat diversos materials de comunicacié: un pare va
dibuixar una xarranca sobre el fons dels carrers de 1I’Eixample, que ens
serveix com a identificatiu. S’han impres globus, adhesius i un triptic
divulgatiu, i amb la part central de la xarranca s’ha fet el logo del Cami
Amic.

* Amb I’alumnat dels diferents centres s’ha
elaborat un llibre gegant d’idees i de propostes
alternatives (textos i dibuixos).

* Es participa en els diferents actes col-
lectius dels barris de I’Esquerra de I’Eixample i
Sant Antoni, com la Mostra d’Entitats, reunions
del Consell de Barri, Festes Majors, Agenda 21
del Districte... També en actes més generals,
com l’estand a I’dltima Diada de 1’Ensenya-
ment Public.

* En la recent festa d’obertura dels jardins de 1’Escola Industrial,
com a inici de la remodelaci6 del carrer del Comte Borrell, es van pin-
tar uns peus de color blau a les voreres de tot el que ha d’acabar sent
el recorregut del Cami Amic, per destacar-lo com a eix de vianants.

De les iniciatives ja més especifiques de cada escola, resumeixo el
cas concret de la Joan Miré, que és el que conec millor.

Accions dutes a terme a I’escola Joan Miré

e Inicialment les idees del Cami Amic ja van provocar una revisio
dels criteris que seguiem a 1’escola en les sortides amb alumnes pel
carrer, amb la intencié de seqiienciar millor per cicles les normes a
tenir en compte. I s’han anat desenvolupant activitats d’observaci6 i
reflexié: mesurar el soroll a les aules i al carrer, repassar els usos del
vei Parc de I’Escorxador, la situacié de les voreres properes a 1’es-
cola, etc.



* El Cami Amic ha estat incorporat com un dels projectes de 1’A-
genda 21 escolar.

* S’ha participat a la VII Audiéncia Publica dels nois i noies de la
ciutat, aquest any monografica sobre la mobilitat.

* S’ha organitzat un treball especific sobre la cantonada/entrada
de I’escola: recollida de propostes sobre com millorar-la, tot con-
nectant-la amb el Cami Amic. I una ocupacié simbolica durant dos
dies, amb «voluntariat» per regular I’entrada i la sortida de I’alum-
nat, amb atencié especial al perill del gir dels vehicles, que és quan
menys respecten el semafor dels vianants.

Penso que tota aquesta dinamica possibilita també un replan-
tejament conjunt d’alguns aspectes del disseny curricular de 1’area de
coneixement del medi social i cultural, que prou ho necessita (aixo
donaria materia per a un altre article). Basicament ens estimula
treballar en la doble direcci6 de:

e Compartir més la descoberta d’un entorn que és comd, i fer-ho
des d’una perspectiva més vivencial (no sols «coneixer»). Se’ns obre
la possibilitat, tot just endegada, de trobar vies per a la participa-
cié-implicacié en projectes compartits. A més a més, ensenyar els
alumnes a anar pel carrer.

* No veure I’entorn com una realitat estatica, sind com un procés
de transformacié. Una realitat que s’esta construint i que té ja la seva
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petita historia (els canvis viscuts al bar-
ri des que els seus pares i mestres tenien
la seva edat, per exemple), i que se-
gueix obert. Ara podem dibuixar entre
tots una nova pagina d’aquest procés.

Entramat de complicitats

Fins ara s’ha aconseguit la col-la-
boracié de les persones responsables
d’una important xarxa d’entitats, co-
mencant per les AMPA dels CEIP
Aurd, Diputacié, Ferran Sunyer, Joan
Miré i Llorers, dels IES Maragall i Parc
de I’Escorxador, més la d’algun centre
privat, dels claustres dels centres pu-
blics de primaria i d’altres equipaments
del barri, com els dos poliesportius, la
biblioteca i el centre cultural més proper, les associacions de veins i
alguna de veins i comerciants, col-lectius de joves, esplais, etc. Aixo
és, evidentment, un molt bon punt de partida.

També cal destacar la col-laboracié municipal, tant del Consell de
Districte com des d’alguna de les arees, sense la qual no seriem pas
on som. S’ha produit una confluéncia de plantejaments que ens ha
permes anar sumant suports:

* L’aposta municipal per un model participatiu (creacié recent dels
Consells de Barri, el fet de buscar la necessaria implicaci6 ciutadana
en els projectes de reforma urbana...) i el suport especific donat, tant
técnic com econodmic, a projectes comunitaris.

» L’existeéncia de diversos projectes municipals que van en aquesta
mateixa linia: Projecte Educatiu de Ciutat, Agenda 21, «pacificacié»
del transit i campanya «a peu és més a prop», recuperacié d’interiors
d’illa de I’Eixample, corredors verds...

e La linia estrategica de treball comunitari que segueixen ac-
tualment diversos equipaments publics del barri, fins i tot els que te-
nen una gestié externalitzada.



Aquest curs 2001-02 hem preparat entre tots una llista de propos-
tes i vam demanar una entrevista amb la regidora del Districte per
exposar el nostre treball. De la col-laboracié que es va establir, en van
sortir algunes previsions i compromisos que sén molt importants per
donar continuitat al treball endegat.

Situacié actual i perspectives

Encara incipient, perque el treball iniciat és a llarg termini, aquest
procés ja no és, pero, una simple idea boja ni s’ha quedat en un bolet
aillat. Existeixen ja prou experieéncies a diversos municipis i barris de
Barcelona que van omplint-la de contingut. En el nostre cas s’ha anat
definint d’una forma especifica una doble vessant educativa:

* Promocié de valors civics, lligats a la nova ciutadania democra-
tica que anem construint: aprenentatge de la convivencia i de la
participacié, compromis responsable i potenciacié de models de con-
ducta més civica i solidaria.

© ineortors aritte |-
B vigspeatomals |} 1

¢ Promoci6 de valors ambientals, amb criteris de
mobilitat urbana més sostenible, aprenent des de
petits a identificar els problemes i analitzar
criticament la logica de 1'ds insolidari de 1’espai
public, més que determinar a priori les possibles
solucions.

El fil conductor d’aquest treball amb els i les
alumnes és la descoberta del que objectivament s6n
«grans temes», perd a una escala abastable i com-
prensible per a ells, amb tot el que aixd possi-
bilita, a més de reforcar 1’autonomia personal dels
infants. Des de la marxa del 7¢ i 8¢ d’EGB no havia
vist I’alumnat de I’escola assumint aquest nivell de
protagonisme «propositiu».

Fruit d’aquest treball hem proposat, com a mesura
emblematica i en el marc del debat preparatori de 1’Agenda 21
local que, d’acord amb una directiva europea ja existent, el
percentatge d’infants que vagin sols i a peu a I’escola sigui reconegut
a Barcelona com un dels seus indicadors de qualitat de vida.
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Per fer els propers passos, perd, necessitem ara que algunes de les
obres promeses mostrin per al conjunt del veinat que el procés de
transformaci6 €s real, no solament un conjunt de bones intencions. La
«prova del nou» del procés endegat seran les previstes remodela-
cions d’un tram del carrer del Comte Borrell (el Districte ja ho té
pressupostat), les millores en els accessos al Parc de 1’Escorxador, i
les petites reformes demanades en la connexid d’alguns centres amb
el trajecte general de Cami Amic. Només aix{ tindrem prou credibili-
tat per continuar promovent una implicacié ciutadana més amplia,
reforcant el compromis-de més de vint entitats i equipaments de
promoure conjuntament models de conducta més civica.

Per al curs 2002-03 ens hem proposat avangar, d’una banda, en la
linia d’aconseguir una col-laboracié individual dels comerciants i del
veinat més amplia. Les botigues de barri donen vida als nostres car-
rers i poden ser un punt de referéncia tranquil-litzador per als infants
que van sols. La col-laboracié explicita de molts veins i veines també
pot ajudar molt a fer més agradable i segur el seu recorregut. D’altra
banda, aquest any volem recollir propostes i suggeriments per millo-
rar la neteja i el manteniment. Una nova enquesta del tipus «Queé
estaria disposat a fer...» en sera 1’instrument principal.

Per acabar, recollirem només algunes frases del triptic publicat no
fa gaire, on es resumeix el que volem que sigui el Cami Amic: «Un eix
remodelat que prioritzi persones sobre vehicles. Un espai de relacio,
de col-laboracié, d’intercanvi d’idees, un espai de trobada. Un espai
més saludable, més net, més verd i menys contaminat. Un eix que
connecti les zones verdes i els diferents equipaments del barri. Un
espai més segur per-a tothom. Un espai educatiu que potencii la
responsabilitat compartida, que tothom faci seu cuidant-lo i respectant-
lo, i que fins i tot permeti que els infants vagin sols a I’escola.»



«Calen carrers més segurs, on els infants puguin conquerir
progressivament els marges d’autonomia que corresponen a la
seva edat, i és bo que els nens siguin conscients de les
oportunitats que una seguretat més gran els pot oferir.»

El carrer per a tots

«A les societats preindustrials occidentals hi havia, tant a les
ciutats com al mén rural, un sol espai social que era al mateix
temps public i privat. Parlem d’abans de la distinci6 moderna
entre public i privat, pero tant a la ciutat com al poble, aquest
espai era el carrer... A aquest espai, hi tenien el mateix dret tant
els homes com les dones, tant els infants com els adults. El
carrer era «territori» propi tant dels infants com dels adults.
L’adult hi passava el temps i hi feia els negocis. Els nens hi
jugaven, sobretot els de les classes populars.»

Philippe Aries

El carrer ja fa temps que ha perdut aquest paper d’espai vital per als
més petits, per a les seves necessitats de joc, de relacid, d’exploracié
i de mobilitat. Avui, al carrer, els nens es veuen obligats a concentrar
tota 1’atencié en els perills del transit. I sabem que la capacitat de
I’infant de relacionar-se amb 1’espai que els envolta es desenvolupa
progressivament amb 1’edat i que cap nen no pot estar adaptat al transit
actual, el qual és perillés fins i tot per als adults!

Per aquest motiu, 1’educaci6 vial no es pot limitar a 1’aprenentatge
passiu de normes i comportaments, pensades per adaptar els infants al
transit.

Bruno Zucca

Associaci6 La citta
possibile i estudi
«Urbafor» de Tori.
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Es indispensable, doncs, canviar aquest enfocament abstracte, que
és el que predomina acualment, i posar-lo en relaci6 amb un objectiu
concret i factible: anar a escola tots sols, sense acompanyament
d’adults.

Aquest objectiu pot formar part d’un projecte més ampli, dirigit a
tornar als infants els espais urbans com a lloc on poder fer experién-
cies autonomes, desenvolupar habilitats per a la relaci6 i capacitats
organitzatives, i trobar la dimensié de la sociabilitat.

L’escola ha demostrat que és un mitja molt eficient per arribar, a
través de les families, als veritables destinataris de 1’educacio vial, els
adults, sobretot els que condueixen. La seva responsabilitat és superior
quan sén pares de nens petits.

De pocs anys eng¢a ha anat creixent, entre els pares més responsa-
bles, la preocupaci6 pel grau escas d’autonomia de que gaudeixen els
seus fills en I’ambit urba i per les greus conseqiiéncies que tenen, en
el seu creixement psicofisic i huma, 1’aillament individual i el control
de totes les seves activitats per part dels adults.

Cal trobar-hi una resposta que no es limiti al vessant educatiu. El
cercle viciés produit per la televisi6 i 1’automobil en 1’evolucié del
nen, que porta al tancament a casa i a ’empobriment afectiu i social
(sense comptar els perills per a la seva integritat fisica), €s objecte
d’estudi per als psicolegs, pedagogs, socidlegs i epidemiodlegs des de
fa almenys vint anys a tot Europa, pero les respostes han de venir
d’una nova organitzacié de la
ciutat.

Calen carrers més segurs, on
els infants puguin conquerir pro-
gressivament els marges d’auto-
nomia que corresponen a la seva
edat, i és bo que els nens siguin
conscients de les oportunitats que
una seguretat més gran els pot
oferir.

Aix0 només es pot aconseguir



per mitja d’una operaci6 que combini I’animacid i la dinamitzaci6 dels
nens amb la planificacié i la gestié dels espais publics i solament per
mitja de tecniques capaces de conciliar les exigencies del transit amb
les de la seguretat.

A la primeria de la década de 1970, a Holanda es comenca una feina
d’aquest tipus amb 1’aplicaci6é d’un conjunt de teécniques de
comunicacié publica, planificacié i gestié del transit que han estat
anomenades, en conjunt, «Moderaci6 del Transit».

Els resultats d’aquest projecte de-
mostren que és imprescindible reduir la
velocitat de circulacid, perque la velo-
citat inadequada és la causa principal
dels accidents i de la seva gravetat. No
n’hi ha prou amb el castig de les in-
fraccions per frenar aquest procés, cal
canviar I’estructura del carrer. A més a
més, encara que no hi hagi accidents, un
transit velo¢ produeix una sensacid
d’inseguretat que allunya la gent del
carrer, el qual queda privat de la seva
funcié social.

En un cert sentit, la moderacié de la velocitat suprimeix totes les
barreres arquitectoniques per als vianants i les posa als automobils.
Aixi, als carrers on preval la funcié residencial, s’hi suggereix de
restringir la calcada per ampliar I’espai de la vorera, de fer tortuoses
les vies per als cotxes,
posant obstacles (arbres i
flors, si és possible) als
costats del carrer i elevant
els passos de vianants a
I’altura de la vorera. On
prevalen les exigencies del
transit, s’hi han de fer
adaptacions en els punts
més perillosos: cruilles amb
el terra aixecat uns quants
centimetres, rotondes o
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carrils d’alentiment per a les corbes, i evitar els grans enllagos elevats,
que ocupen grans extensions de terreny i encoratgen a correr.

Un cop s’ha aconseguit de reduir la velocitat, és possible mantenir
un bon nivell d’eficiéncia i de fluidesa de la circulacid, perque ja no
cal tancar barris sencers al transit o adoptar mesures drastiques i
costoses, com ara els: semafors per regular el pas a les cruilles. I al
mateix temps es pot fer compatible el transit amb les necessitats de tots
els usuaris del carrer, especialment, en 1’ambit urba, dels més vulne-
rables, és a dir, dels vianants i dels ciclistes, sobretot infants.

Malauradament, veiem que els darrers anys a tot arreu es torna a
acudir a les rotondes i als passos elevats per resoldre punts perillosos,
pero cal una visié de conjunt per reduir la velocitat de manera general.

Hem de fer ressaltar encara dues coses. En primer lloc que, quan
parlem de ciutat, sobretot en relacié amb els nens, no ens referim
exclusivament a les grans conurbacions, siné a qualsevol localitat on
el transit i els estils de vida urbans fan que els infants tinguin tot el seu
temps controlat pels adults (automobil, televisi6, consum de formaci6
i de temps lliure...).

En segon lloc que amb la «moderaci6 del transit» no es proposa un
retorn al passat, que no és possible i sovint tampoc convenient; no es
tracta de penalitzar els automobilistes, siné de fer el transit més fluid,
amb un estalvi de temps per a tothom, perqueé puguin ser suprimits
molts semafors.

En aquesta perspectiva no es desplega solament un programa
d’educacid vial, siné’' una activitat d’implicacié dels infants en els
problemes de la ciutat, on moltes disciplines entren en joc d’acord amb
I’edat (sis-tretze anys): dels estudis socials a I’educacié motora, de la
formaci6 técnica a 1’educaci6 civica i ambiental, de la geografia a la
historia, del dibuix a les capacitats d’orientacié i, com veurem, a la
logica, a les matematiques i a la fisica!



En aquest article ens expliquen un projecte dut a terme a
Fossano, ciutat propera a Tori, on, conjuntament amb altres
municipis de la regié del Piamont, ’associacié «La citta pos-
sibile» ha impulsat ’iniciativa Anem sols a I’escola, en el marc
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